Mitteilungsblatt ,,Verein der Freunde von Marienbrunn e.V." Nr. 2 April 1993

Liebe Freunde von Marienbrunn,
bei unserer Mitgliederversammlung am 28. Februar 1993 hatten wir fiir unser Fest ,80
Jahre Marienbrunn" den 6. Juni vorgesehen. Erst danach haben wir erfahren, dass fir
Juni von anderen Vereinen (Mariental, Gartenfreunde Sidost, Albert-Schweitzer-Schule)
schon verschiedene Feste geplant sind. Im Sinne einer guten Zusammenarbeit mit
anderen wollen wir deshalb unseren Festtag auf Sonntag, den 5. September 1993
verlegen und hoffen auf Ihr Einverstandnis. Unser Postwurfbrief an alle, die sich als
»~Marienbrunner" fihlen, gilt weiterhin, nur mit diesem neuen Termin.
Wir winschen uns fir die Vorbereitung und Gestaltung des Festtages noch manche
Mitarbeit unserer Mitglieder und anderer Marienbrunner.
In der Mitgliederversammlung hatten wir Herrn Kirchner vom Stadtplanungsamt zu Gast,
der uns die Gestaltungssatzung fir Marienbrunn erlauterte. Den Problemen, die dabei
angesprochen wurden (Fenster, Tlren u.a.), werden wir als Verein weiter nachgehen.

Ihr Vorstand

In der Folge drucken wir die ungekirzte Stellungnahme von Petra Arnoldt,
Vorstandsmitglied der Freunde von Marienbrunn e.V., ab.

Bebauungsvorschlage fiir unsere Gartenvorstadt
wurden im Januar an den Rat der Stadt, Abteilung Stadtplanungsamt, geleitet.

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 21.12.1992 wurden wir als Verein durch Ihr Amt aufgefordert, uns zu einer
moglichen Bebauung des Geldndes der ehemaligen Gaststdtte Marienbrunn sowie der
angrenzenden Garagenhoéfe (Denkmalsblick und Turmweg) zu duBern. Wir (ibergeben
Ihnen 16 Vorschldge unserer Mitglieder und die Stellungnahme des Vorstandes.

1. Einleitende Ausfiihrungen

Unseren Ausfiihrungen méchten wir folgende Gedanken voransetzen: Urheber des
Bebauungsplanes und geistiger Vater der Gartenvorstadt war der Stadtbaudirektor Hans
Strobel. Nicht nur die ersten Anregungen zur praktischen Tat und die Auswahl des
Geldndes stammen von ihm, er entwarf den Bebauungsplan und (ibte als Vorsitzender
der Baukommission den gréBten Einfluss aus. Ziel der architektonischen Gestaltung war
es, GleichméBigkeit und ruhige Wirkung zu erzielen und doch Mannigfaltigkeit im
Einzelnen zu vereinen. Um dieses Ziel zu erreichen, wurden einzelne Baublocks
verschiedenen Architekten zugewiesen. Die Pldne unterlagen der Genehmigung der
Baukommission. Flr dieses Vorhaben wurden nur Leipziger Architekten zugelassen.
Marienbrunn ist somit eine bodenstédndige Leipziger Planung.

Nun liegt es in den Hdnden der Stadt Leipzig, dieses gut erhaltene architektonische
Ensemble, ein wichtiges Dokument der Baugeschichte, zu erhalten und als solches
sinnvoll zu vervollstdndigen. Marienbrunn sollte das Schicksal manch anderer
Gartenstiddte erspart bleiben, die durch das Fehlen eines baulichen und
planungsrechtlichen Regulativs teilweise verheerenden gestalterischen Verdnderungen
unterlagen. Eine behutsame bauliche Erweiterung des Gebietes, inmitten von Bauwerken
bekannter Architekten wie Tschammer & Weidenbach, Dybwad und Droge, bedeuten fiir
den kiinftigen Bauherren Verpflichtung und Herausforderung zugleich.

Die Neubebauung darf in keiner Weise mit dem authentischen Gehalt des
Gartenvorstadtcharakters unter denkmalspflegerischen Gesichtspunkten kollidieren. Sie
ist als komplexe Lésung zu betrachten.

Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan und die Gestaltungssatzung sollten
Grundlage fiir den zu erarbeitenden VVorhaben- und ErschlieBungsplan sein.

2. Funktionelle Vorschlage

-Neubau von Wohngebéduden (2-geschossig und ausgebautes Dachgeschol3)
-altersgerechte Wohnungen (dadurch Freilenkung von Wohnraum fiir Familien)
-Behindertenwohnungen



-Kleinwohnungen

-Gemeinschaftsrdume, Terrassen, verglaste Aufenthaltsflichen fiir oben genannte
Bewohner.

-Nutzung der Dachwohnungen eventuell als Ateliers, flir freie Berufe oder durch
Studenten méglich

-Neubau einer Club-Gaststédtte mit gehobenem Niveau auf dem Platz der alten Gaststétte
- im ErdgeschoB kleine Gastronomie mit Versorgung der Senioren und
Spezialitdtenrestaurant

- 1. ObergeschoB

Marienbrunner Tradition war es, ein reges kulturelles und gesellschaftliches Leben zu
fihren. So existierte z.B. ein Mdénner- und Frauenchor sowie eine Musik- und
Laienspielgruppe. Der Wunsch vieler Marienbrunner ist es, diese Vereinstatigkeiten
wieder zu beleben. Daher schlagen wir flir die Nutzung des ersten Obergeschosses
Rdume mit multifunktionaler Funktion vor. Sie sollten fiir Veranstaltungen mit kleiner
Blihne und verschiedener Vereinstdtigkeit nutzbar sein.

- DachgeschoB3

Wohnraum fiir Betreiber der Gaststétte

-UntergeschoB3

Sportrédume wie Kegelbahn, Billard, Fitnessrdume, Sauna, kleiner Jazzkeller

-  Nutzung der ErdgeschoBzone der Wohnraumbebauung. Es st nur eine
Funktionsiiberlagerung erwiinscht, die die ohnehin schwierige Verkehrssituation im
Wohngebiet nicht noch weiter verschlechtert.

-kleine Laden fir taglichen Bedarf, die die relativ gute Versorgung im Wohngebiet
vervollstdndigen, z. B. Backwaren, ,Tante Emma-Ldden" mit Ausrichtung auf den Bedarf
dlterer Menschen

-kleines Cafe und Teestube

-Jugendtreff

- nicht stérendes Gewerbe; die bereits vorhandenen

Gewerbe - Wéscherei, Klempnerei, Blumenboutique — beibehalten

-Reformladen

*Errichtung eines kirchlichen, sozial orientierten, offenen Gemeindezentrums (mit
Sozialstation, Tagesstétte fiir Senioren, Kommunikationszentrum)

*Tiefgarage

-1 - 2-geschossig unter dem Gesamtkomplex

-fest vermietete Stellpldtze, vorrangig flir Bewohner Marienbrunns

- Entladestelle fir alle Versorgungsfahrzeuge

*Verkehrstechnische Lésung

fiir verkehrsberuhigende MaBnahmen sollte der Investor verantwortlich gemacht

werden

-verkehrsorganisatorische MaBnahmen wie Tempo 30 und EinbahnstraBe

-ruhender Verkehr in Tiefgaragen und Parkdecks Einfahrverbot fiir Firmen-LKW und -
NKW im gesamten Siedlungsgebiet bzw.Nutzung externer Fldchen

-Verkehrsanbindung (Zufahrt Tiefgarage) muss von der Tabaksmi ihle erfolgen
*Griinfldche

- das vorhandene GroBgriin ist weitestgehend in die zukiinftige Nutzung einzubeziehen
und zu erweitern

-Minigolf

-Freisitzflachen

3. Gestalterische Vorschlidge

* Fassaden

die Gestaltungs- und Gliederungsmittel der vorhandenen Geb&ude sind in ihrer
Grundfunktion und Grundaussage aufzunehmen, zu bewahren und weiterzuentwickeln

* D&cher

Bei dem oberen Anschluss der Neubauten ist auf Vertrdglichkeit mit den benachbarten
Dachlandschaften zu achten.

* Farbgestaltung

Bei der Farbgebung ist besonders Riicksicht auf die Gesamtwirkung des StraBenraumes
und die unmittelbaren Nachbarhé&user zu nehmen.



* Baukdrper

Es ist eine Baukoérpergliederung zu wéhlen, die sich harmonisch in eine Gartenstadt
einfiigt (starke Gliederung, offen zum Griin, Terrassen, verglaste Ubergénge, z.B. von
den Seniorenwohnungen zur Club-Gaststéatte).

Aus der Antwort des Stadtplanungsamtes

~Nach Sichtung der. Vorschldge werden wir uns mit dem Verein wieder in Verbindung
setzen, um gemeinsam zu beraten, wie man die Realisierung der Vorstellungen
ermoglichen kann."

Stellungnahme des Vereines der Freunde von Marienbrunn e.V.

Zum gegenwaértigen Stand und der perspektivischen Entwicklung des
StraBenverkehrs in Leipzig- Marienbrunn
von unserem Vorstandsmitglied Christoph Bock

1. Entwicklung seit 1912

Die Gartenvorstadt Marienbrunn wurde im Jahr 1912 als Modell fiir naturverbundene
Bauen eréffnet und in den Folgejahren planvoll erweitert. Der damals sehr geringe PKW-
Bestand, aber eine bewusste kritische Haftung gegeniiber dem PKW, waren
Ausgangspunkte fir die Verkehrsplanung im Wohngebiet. Besonders sichtbar wird dies
im historischen Kern (Konrad- Hagen-Platz, Denkmalsblick, Turmweg einschlieBlich
QuerstraBen). Hier wurden Fahrbahnbreiten von 4,5 m sowie Bordradien von 2 m
gewdhlt.

Fir den ruhenden Verkehr errichtete man an der Peripherie des Wohngebietes einen
Garagenhof, der auch Raum fiir Gewerbetreibende bot.

Die Erweiterung des Wohngebietes (Marchenwiese und ihre QuerstraBen sowie die
Bebauung nérdlich der Tabaksmlihle) erfolgte aus verkehrsplanerischer Sicht bis in die
60er Jahre hinein recht kontinuierlich. Es dominiert die AnliegerstraBBe, die durchgéngig
oder als Sackgasse der verkehrlichen Anbindung der angrenzenden Grundstiicke dient.
Flir den ruhenden Verkehr wurden spadter Garagen in die Gebdude integriert.

Durch die rédumliche Ausdehnung Leipzigs wurde Marienbrunn Teil des Stadtgebietes. Von
besonderer Bedeutung war hierbei die Bautétigkeit der60er und 70er Jahre. In dieser Zeit
wurden, auf zuvor als Kleingdrten und Griinflichen genutzten Gebieten, 5- und 16-
geschossige Gebdude errichtet. Die Verdichtung der Bebauung und die verkehrliche
ErschlieBung des Wohnstandortes L6Bnig (ber die Zwickauer StraBe bewirkte eine
erhebliche Zunahme des PKW-Verkehrs und hat die Uberlastung des Hauptnetzes,
insbesondere des Knotenpunktes Tabaksmiihle/ Zwickauer StraBe, zur Folge. Eine
Vielzah! von Kraftfahrern (auch LKW) weicht vom Hauptnetz auf die AnliegerstralBen im
Wohngebiet aus. Dies gilt besonders flir Lerchenrain, Sterntalerweg und Frau-Holle-Weg
als Zufahrt fiir L6Bnig.

Ein weites Problem erwdchst aus der Unterbrechung der Zwickauer StraBe im Bereich der
DR-Gleisanlagen und dem daraus folgenden 4-spurigen Ausbau der StraBe an der
Tabaksmiihle von der Zwickauer StraBe bis zur Richard-Lehmann-StraBe. Der
Durchgangsverkehr wird hier nicht, wie von der urspriinglichen Planung vorgesehen, am
Wohngebiet vorbeigefiihrt (Zwickauer StraBe/ Richard-Lehmann-StraBe), sondern teilt
es. Mit dem steigenden Verkehrsaufkommen wurden die negativen Konsequenzen dieser
Entscheidung drastisch sichtbar. Die Anlieger nérdlich der Tabaksmdihle sind von der
Infrastruktur ihres Wohngebietes getrennt. Der Weg zu Kindergarten, Schule, Arztpraxis
und zu den Geschéften ist nur mit erheblichem Risiko oder dem Umweg (iber die
Zwickauer StraBe mdglich. Die Vielzahl der Verkehrsunfélle in diesem Bereich
verdeutlichen, wie ungenigend die derzeitige Situation den tatsdchlichen Anforderungen
entspricht.

Flr den ruhenden Verkehr stellt sich die Situation je nach Bebauungsdichte und
Fahrbahnbreite differenziert dar. Dort, wo Garagen auf den Grundstiicken vorhanden
sind, ist der &ffentliche Verkehrsraum kaum (lberbelegt; wo diese Méglichkeit fehlt, ist
das Stellplatzangebot meist nicht ausreichend. Fiir einige AnliegerstraBen (z.B.



Arminushof) muss festgestellt werden, dass bei Nutzung aller zuldssigen Stellpldtze auf
Grund der Fahrbahngeometrie die Feuerwehrzufahrt nicht gewéhrleistet ist.
Zusammenfassend muss man zum Individualverkehr in Leipzig- Marienbrunn feststellen,
dass die urspriingliche Idee, PKW, Fahrrad und FuBgédnger gleichberechtigt und gefahrlos
den d&ffentlichen Verkehrsraum nutzen zu lassen, einem schlecht organisierten Primat des
Kraftfahrzeuges gewichen ist.

2. Prazisierung der Probleme und Losungsvarianten

2.1. Uberlastung der AnliegerstraBen infolge des Durchgangsverkehrs

Abhilfe kann hier einerseits durch Erhoéhung der Attraktivitdt des Hauptnetzes und
andererseits durch deutliche Abgrenzung der AnliegerstraBen des Wohngebietes erfolgen.
An folgende MaBnahmen ist zu denken:

- Ausbau des Verkehrsknotens Connewitzer StraBe / Prager StraBe als Ampelkreuzung.
Hierdurch entsteht eine zweite Zufahrt fiir L6Bnig. - Errichtung einer dem heutigen Stand
der Technik entsprechenden Lichtsignalanlage an der Kreuzung Zwickauer StraBe/ An der
Tabaksmiihle / Arno-Nitzsche-StraBe.

- Die Abgrenzung sollte durch MaBnahmen an den Einfahrten ins Wohngebiet, wie z.B.
deutlich sichtbar abgesenkte Fortfiihrungen von Geh- und Radwegen parallel zum
Hauptnetz oder auch Fahrbahneinengungen, erreicht werden.

2.2. Sicherheit fiir FuBganger und Radfahrer

Hier kénnen die Verkehrsberuhigung im Wohngebiet und die sichere Anbindung der
angrenzenden Territorien durch folgende MaBnahmen erzielt werden: - Minderung der
Fahrgeschwindigkeit fir Kraftfahrer, z.B. durch wechselseitige Anordnung von
Parkstellflachen.

- Sicherung der Anbindung zwischen L68Bnig und Marienbrunn durch eine

FuBgdngerampel an der Kreuzung Probstheidaer StraBe/ Frau-Holle-Weg. Durch die
Neustrukturierung des Schulwesens ist diese fir viele Marienbrunner Kinder zum
Schulweg geworden.

- Schaffung eines Radweges auf der Westseite der Zwickauer StraBe von der Arno-
Nitzsche-StraBBe bis An der Médrchenwiese.

2.3. Unfallschwerpunkt An der Tabaksmiihle

von der Kreuzung Richard-Lehmann-StraBBe bis Zwickauer StraBe

Perspektivisch sollte die Verkehrflihrung (Uber die Richard- Lehmann-StraBe erfolgen. Die
Errichtung einer Briicke lber die Gleise der Deutschen Reichsbahn zwischen sidlicher
Zwickauer StraBe und Richard-Lehmann-StraBe ermdglicht dann in der 2. Ausbauphase
den Rickbau An der Tabaksmiihle zur SammelstraBe fiir das Wohngebiet. Kurz- und
mittelfristig sollten in diesem Bereich folgende MaBnahmen ergriffen werden:
-Vereinigung der zweispurigen Richtungsfahrbahnen in jeweils eine Fahrspur mit
Uberbreite

-Anlegen von Radwegen

-Schaffung einer begrinten Mittelinsel als Erleichterung fir den (berquerenden
FuBgédngerverkehr. Durch die optische Verbindung zwischen Parkanlage und
Gartenvorstadt wirde der jetzt subjektiv fliir den Kraftfahrer vorhandene Eindruck der
Stadtautobahn nicht mehr entstehen.

-stadteplanerisch sollten bauliche Verdnderungen und Neubaustandorte so eingeordnet
werden, dass kein zusdtzliches Verkehrsaufkommen fir diesen Bereich entsteht.
Besonders sei hier der Biiro- und Hotelkomplex (ca. 1000 Biroarbeitspldtze und 400
Betten), der zwischen Tabaksmiihle und Richard-Lehmann-StraBBe errichtet werden soll,
benannt. Die VerkehrserschlieBung sollte ausschlieBlich (ber die Richard-Lehmann-StraBe
erfolgen.

Antwort

Der Leipziger Volkszeitung vom 2.4.1993 ist zu entnehmen, dass die Verkehrsberuhigung
auf das Tempo 30 flir Marienbrunn noch in diesem Jahr realisiert werden soll.



Kennen Sie Marienbrunn?

Sie als Marienbrunner kennen natirlich die Marchenwiese. Ist Ihnen aber schon einmal
aufgefallen, dass alle StraBen, die rechts und links von der Marchenwiese abgehen, ein
ziemlich starkes Gefalle haben, was insbesondere deutlich am Verlauf der Zwickauer
StraBe zu sehen ist?
Das hat natirlich seine Ursachen: die Marchenwiese ist namlich der letzte noch nicht
Uberbaute Rest eines am Anfang des Jahrhunderts versiegten Wasserlaufes des
Trenkgrabens. Seine Quelle hatte er auf dem Thonberg auf Probstheidaer Flur, und zwar
im Geldande der Georg-Sacke- Klinik. Er durchfloss das Gelande des heutigen
Siudfriedhofes, und auf Marienbrunner Flur war, wie oben gesagt, die heutige
Marchenwiese sein Bachbett. Hier war er im ausgehenden Mittelalter mehrfach zu
Teichen angestaut, deren Wasser von einer Schaferei, dem letzten Gebdude des bereits
im 14. Jahrhundert wist gewordenen Dorfes Olschwitz (es lag in der Nahe der
Kaufhalle), als Schaftranke und zum Waschen der Wolle benutzt wurde. Das alte
Flussbett lag viel tiefer. Das heutige Niveau der Marchenwiese entstand durch das
Aufschitten der Erdmassen, die beim Bau der Siedlungshauser und der heutigen Arno-
Nitzsche-StraBe anfielen.
Jenseits der Bahnlinie ist innerhalb der Kleingartengruppe ,Waldfrieden" das ehemalige
Bett des Wasserlaufes noch als unlibersehbarer Gelandeeinschnitt erkennbar.
Wo heute der im vergangenen Jahr erdffnete Spielplatz an der Bornaischen/
HildebrandstraBe ist, war friher der Trenkgraben zum StraBen- oder Pappelteich (so
heiBt noch heute eine Gaststdtte in der Nahe) angestaut.
Die HildebrandstraBe mit ihrem deutlich sichtbaren Gefadlle war ebenfalls friiher das Bett
unseres Wasserlaufes, der schlieBlich in die SpleiBe miindete...

Claus Uhlrich, Vereinsmitglied

Verschiedenes

Wer kann uns bei der Beschaffung eines Vereinszimmers behilflich sein?

Bis wir das gefunden haben, ist unser Schatzmeister, Herr Wolfgang Boden (Konrad-
Hagen-Platz 1, Tel.: 877 26 10) an jedem ersten Mittwoch im Monat in der
Gartengaststatte ,Sudost" von 17 - 18 Uhr anzutreffen.

Bei ihm kdénnen besonders die, die keinen Abbuchungsauftrag erteilt haben, ihre
Mitgliedsbeitrage bezahlen. Ebenfalls bitten wir alle, die noch keine schriftliche
Beitrittserklarung (auf unserem Formular) abgegeben haben, sich dort mit Herrn Boden
in Verbindung zu setzen. Unsere Kontonummer bei der Stadt- und Kreissparkasse
Leipzig: Konto-Nr.: 322 510 105 BLZ : 860 555 92

In den nachfolgenden Mitteilungsblattern wird in Zukunft WERBUNG mdglich sein.
Interessenten wenden sich bitte an den Vorstand.

Unserem heutigen Mitteilungsblatt liegt eine Information der ,Albert-Schweitzer-Schule"
bei, die wir Ihrer Aufmerksamkeit sehr empfehlen.

Wir gratulieren

unserem Mitglied Frau Rose-Marie Friedrich, Denkmalsblick 15, die am 11. April ihren 70.
Geburtstag feiert.

Wir gedenken

unseres Mitgliedes Klaus Deutloff, der am 12. Marz im Alter von 49 Jahren bei einem
Autounfall verstorben ist.



